Kiihl bleiben

Haftung: Vor allem bei tempefaturgefﬁhrtenTransporten ist
Sorgfalt gefragt. Das Abbrechen der Kiihlkette oder die
mangelnde Dokumentation kann teuer werden.

ogistikdienstleister, die
I temperaturgefiihrte

Transporte durchfithren,
werden sich iiber den kalten
Sommer gefreut haben, denn sie
haften in der Regel bei Schiden
an der empfindlichen Fracht.
Die Haftung des Frachtfiihrers

fiir das von thm beforderte Gut

ist grundsitzlich nichts Neues.
Beim Transport von Giitern,

deren Qualitit vom Einhalten.

bestimmter Temperaturen ab-
hdngt, ist er jedoch besonders
gefordert: Die Transporttem-
peratur muss liickenlos iiber-
wacht sowie dokumentiert und
archiviert werden.

Besonders schwierig ist dies
bei Tiefkiihlwaren. »Die Ver-
ordnung iiber tiefgefrorene
Lebensmittel besagt, dass nach
dem Tiefgefrieren die Tempe-
ratur des Erzeugnisses bis zur
Abgabe an den Verbraucher an
allen Punkten stindig bei mi-

nus 18 Grad Celsius oder tiefer -

zu halten ist«, sagt Rechtsan-
walt Kay Stolle aus Diissel dorf.
»Ferner muss der fiir die Befor-
derung Verantwortliche sicher-
stellen, dass die Lufttemperatur,
der die tiefgefrorenen Lebens-

mittel ausgesetzt sind, regelma-
Rig gemessen und aufgezeichnet
wird. Das Temperaturgesche-
hen muss nachvollziehbar blei-
ben.« Ansonsten verliere die
Ware ihre Verkehrsfihigkeit.
Beim Abbrechen der Kiihl-
kette kann das Transportgut
auf zweierlei Weise Schaden
nehmen. Bei einer dufleren Sub-
stanzverletzung ist die Oberfli-
che des Transportgutes beein-
trachtigt: durch Kratzer und
Schrammen, Verschmutzung
oder Vermischung, Verknittern
oder Verkleben des Gutes sowie
Rost- und Nisseschiden.

Bleibt das duBiere Erschei-
nungsbild unversehrt, ist die
Ware jedoch durch von auflen
kommende Einfliisse qualita-

_ tiv beeintrichtigt, spricht man

von einer inneren Substanzver-
letzung (Beispiel: verdorbener
Fisch). Bei fehlerhafter Kiih-
lung tritt Verderb, iibermiRige
Reifung oder eine verringerte
Haltbarkeit ein, sodass die Ver-
marktungsdauer verkiirzt wird.
Dies hat der Bundesgerichtshof

beispielsweise fiir den Frische- -

verfall von Rostkaffee. besti-

tigt (Urteil vom 10.2.1983, I

ZR 114/81), bei dem sich die !

Lieferung wegen eines Unfalls
des Transportfahrzeugs stark
verzigerte.

Pharmaprodukte sind dhnlich-

heikel. Temperaturabweichun-
gen konnen die Wirksamkeit
der Prdparate beintrichtigen,
wenn sich dadurch Wirkstof-
fe abspalten. »Bei Varianzen

aufSerhalb der auf dem FEtikett -

angegebenen Lagerbedingungen
kann ein Produkt unter Qua-
rantdne gestellt werden«, sagt
Angelos Orfanos, bei DHL ver-
antwortlich fiir die Bereiche Life
Sciences und Healthcare. »Dies
bedeutet Lieferverzégerungen
und wirke sich auf die Kunden-
nachfrage oder den Cashflow-
Zyklus aus.«

Fiir Seefracht und Luftfracht
gelten globale rechtliche Stan-
dards: das Warschauer Abkom-
men fiir die Luft- und die Haag-
Visby-Regeln fiir die Seefracht.
Beim Transport auf dem Luft-
weg sorgen die vieleri- Uberga-

bepunkte fiir Schwierigkeiten.

»Haufige Probleme sind auch
Verzdgerungen beim Zoll, ver-
passte Anschlussfliige, unsach-
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Heikle Fracht: Temperaturschwankungen geféihrdén die Wirkunsgweise von Pharmaprodukten.

gemifle Lagerung, ungeeigne-
te Verpackung oder extreme
Hitze- oder Kilteeinwirkung
auf die Waren auf dem Roll-
feld des Flughafens«, so DHL-
Mann Orfanos. »Bei Seefracht
sind die Verfiigbarkeit von
Kiithlraum und Kiihlcontainer-
anschliissen, das Management
von Generatoren sowie die
langen Handlingprozesse am
Haten problematisch. «

Die Haftung des Fracht-
fiihrers bei Landverkehren ist
héhenmiflig begrenzt. »Bei
Beschiddigungen haftet der fiir
die Beforderung Verantwortli-
che auf einen Betrag von 8,33
Sonderziehungsrechte fiir jedes
Kilogramm des Rohgewichts
des Gutes«, erklirt Fachanwalt

| Stolle. Dies gelte fiir nationale

- ebenso wie fiir internationale
| Straflentransporte. Sonderzie-
. hungsrechte (SZR) sind eine

Recheneinheit des Internatio-
I nalen Wihrungsfonds; 1 SZR
| entspricht derzeit 1,1643 Euro.
| Bei Lieferfristiiberschreitun-
)

der Fracht begrenzt«, so regelt
es Paragraf 431 Absatz 3 HGB
fiir den nationalen Transport.
Ein Schaden kann beispielsweise
der entgangene Gewinn durch
Produktionsausfall, verkiirzte
Vermarktungsdauer, Verlust
von Kunden oder ein Preisver-
fall sein. International ist bei
Lieferfristiberschreitung die
Haftung nach Artikel 23 Absatz

~ 5 CMR auf die einfache Hohe

der gezahlten Fracht begrenzt.

Die Haftungsgrenzen fin-
den jedoch keine Anwendung,

“wenn der Frachtfithrer vorsitz-

lich oder leichtfertig gehandelt
hat, zum Beispiel wenn ein
Fahrzeug mit defekter Kiih-
lung bei Auflentemperaturen
von 30 Grad Celsius eingesetzt
wird (OLG Miinchen vom
22.3.2006, 7 U 5212/05). Der
Transporteur haftet allerdings
nicht, wenn der Auftraggeber
die Fracht mangelhaft verpacke
oder nicht ordnungsgemals vor-
gekithlt hat.

unter bestimmten Vorausset
zungen moglich. Auch kann e
auf die Allgemeinen Deutscher
Spediteurbedingungen (ADSp
mit ihren weitreichenden Haf
tungsbegrenzungen verweisen
Um erhebliche Haftungs
schiden ebenso zu vermeider
wie eine Belastung der Ge
schiftsbeziehung zwischer
Frachtfithrer und Auftraggebe:
rit Rechtsexperte Stolle: »Be
Warengruppen, deren Markt
wert bei nicht termingerechte
Ablieferung nicht nur unerheb
lich verringert wird, sollte ein
Vereinbarung geschlossen wer
den. Diese regelt im Idealfal
pauschal zu beriicksichtigend
Restwerte der Ware und enthal
egebenenfalls detaillierte Rege
ungen zu Havarieverkiufen.:
Eine solche Regelung schaff
Sicherheit und sorgt dafiir, das
alle Beteiligten cool bleiben.



