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Fiir Schaden aus Lieferfristiiberschreitungen
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;prnbleme beim Bahntransport im

| Vordergrund. Insbesondere ging es

,um Haftungsfragen bel Lieferfrist-

ﬁberschreimngen sowie den Haf-

! tungsausschluss bei Transporten in
offenen Wagen.

Bei der jiingsten DVZTelefonak-

In welchem Umfang hafiet ein Ei-
senbahnverkehrsunternehmen bel
Lieferfristiiberschreitungen?

Bei nationalen Transporten haftet der
Frachtfiihrer fiir den Ersatz simtlicher
Schiden. Die Schadenhdhe ist grund-
sitzlich der Hohe nach auf das Dreifa-
che der Fracht begrenzt (Paragraf 431
Absatz 3 Handelsgesetzbuch - HGB).
Bei internationalen Eisenbahntrans-

porten ist die Entschiadigung auf das.

Vierfache der Fracht begrenzt (Artikel
33 Paragraf 1 Einheitliche Rechtsvor-
schriften fiir den Vertrag iiber die inter~
nationale Elsenbahnbeférderung von
Giitern - CIM). Damit ist die Entschidi-
pungsgrenze im internationalen Eisen-
bahnverkehr hiher als im nationalen.

Haftet die Bahn bei Lieferfrist-
iiberschreitungen im internationa-
len Eisenbahnverkehr, die durch
Mingel an Waggon oder Lokomoti-
ve verursacht worden sind?

Grundsétzlich ja, denn die Bahn haf-
tet fiir die vertragsgemiie Termin-
einhaltung. Allerdings kann die Bahn
ein unabwendbares Ereignis geltend
machen. Das liegt vor, wenn die Lie-
ferfristiiberschreitung durch Umstiin-

de verursacht worden ist, die die Balin
nicht vermeiden und deren Folgen sie
nicht abwenden konnte. Dann ist sie
von der Haftung befreit (Artikel 23 Pa-
ragraf 2 CIM).

Wie haftet die Bahn bel Liefer-
fristiiberschreitungen  aufgrund
von Tunnelsperrungen?

Unter Umstinden kann eine unvor-
hersehbare Sperrung, beispielsweise
eines Tunnels, trotz vorheriger Einho-
lung von Infgrmationen durch den Be-
forderer ein unabwendbares Ereignls
sein. Dafiir kann die Bahn nicht zur
Verantwortung gezogen werden. Das
gilt national wie international.

Wird Schadenersaiz pauschal fal-
lig-oder sind Nachweise erforder-
lich?

Der Geschidigte hat die Lleferfrist-
{iberschreitung, den Schaden sowie
die Ursache des Schadens zu bewei-
sen, Denn der Geschidigte muss den
Schaden so gering wie méglich halten
‘oder versuchen, ihn moglichst ganz zu
vermeiden, Das muss im Zweifel auch
belegbar sein.

‘Was versteht man unter ,,offenem
Wagen® im Eisenbahnverkehy?

Offene Wagen im internationalen Ei-
senbahnverkehr sind solche, die nicht
allseits geschlossen sind. Auch Wagen,
die nur mit elner Plane bedeckt oder
umbhiillt sind, gelten als offene Wagen.
Im nationalen Bereich sieht dies an-
ders aus. Dort sind mit Planen bedeck-
te Wagen als geschlossen anzusehen
(Parapgraf 427 Absatz 1 Nr. 1 HGB).
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Solche offenen Waggons werden

beispielsweise fiir den Transport
von fabrikneuen Autos, Stahl und
Maschinen benutzt.

Wie haftet die Bahn beim Dieb-
stahl aus offenen Waggons im in-
ternationalen Verkehi?

Grundsiitzlich haftet die
Bahn bei Diebstahl aus
offenen Waggons nicht,
da dieser Transport in
der Form mit dem Auf-
traggeber so vereinbart
wurde. Das gilt, wenn
zum Beispiel fabrikneue
Fahizeuge im offencen Spezinl
wagen befGrdert werden. Wenn dann
ein einzelnes Fahrzeug entwendet
wird, haftet die Bahn nicht.

Anders kann es jedoch sein, wenn
mehrere Fahrzeuge, also in groBe-
rer Menge, gestohlen werden. Dann
ist davon auszugehen, dass der Dieb
groBere organisaterische Anstren-
gungen unternommen hat und selbst
geschlossene Waggons ihn nicht vom
Diebstahl abgehalten hitten. Dann
kann die Bahn die Offene-Wagen-
Gefahr nicht mehr als Haftungsaus-
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i 'schluss geltend machen (Art. 25 Abs.

111 CIM). Das EVU haftet dann nach
den dblichen Entschidigungsbe-
stimmungen mit 17 Sonderziehungs-
rechen (rund 19,40 EUR pro kg feh-
lende Bruttomasse) gemif Artikel 30
Paragraf 2 CIM.
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Bahn haftet nicht fir plétzliche Tunnelsperrung

DVZ

DEUTSCHE VERKEHRS-ZEITUNG

Telefonaktion

‘\\\\\\\\\“'Im"ﬂ,l% iy,

2

W
7
W
o

N

W
s‘\\\\\u\\\“
K

:
“n,

K

14. November 2013 | von Bernhard Hector

Bei der jingsten DVZ-Telefonaktion mit Kay Stolle, Fachanwalt fur Transport- und
Speditionsrecht, Disseldorf, standen Rechtsprobleme beim Bahntransport im
Vordergrund. Insbesondere ging es um Haftungsfragen bei Lieferfristiiberschreitungen
sowie den Haftungsausschluss bei Transporten in offenen Wagen.

Wie und in welchem Umfang haftet ein Eisenbahnverkehrsunternehmen bei
Lieferfristiiberschreitungen?

Wichtig ist, hier zwischen nationalen und internationalen Eisenbahntransporten zu
unterscheiden. Bei nationalen Transporten haftet der Frachtfihrer zunachst
vorbehaltlos fur den Ersatz samtlicher Schaden. Die Schadenhdhe ist jedoch
grundsatzlich der Ho6he nach auf das Dreifache der Fracht begrenzt (Paragraf 431
Absatz 3 Handelsgesetzbuch - HGB). Dies sieht natlrlich anders aus, wenn die
Lieferfristiiberschreitung vom Eisenbahnverkehrsunternehmen vorsatzlich oder
leichtfertig und in dem Bewusstsein, dass ein Schaden mit Wahrscheinlichkeit
eintreten werde, begangen worden ist.

Wie sieht die Haftung im internationalen Bahnverkehr bei
Lieferfristiiberschreitungen konkret aus?

Bei internationalen Eisenbahntransporten hat der Beférderer grundsétzlich den vollen
Schaden zu ersetzen, der durch die Lieferfristliberschreitung entstanden ist (Artikel 33
Paragraf 1 Einheitliche Rechtsvorschriften flir den Vertrag Gber die internationale
Eisenbahnbefdrderung von Gltern - CIM). Die Entschadigung ist auf das Vierfache der
Fracht begrenzt (Artikel 33 Paragraf 1 CIM). Damit ist die Entschadigungsgrenze im
internationalen Eisenbahnverkehr héher als im nationalen.

Haftet die Bahn bei Lieferfristiiberschreitungen im internationalen
Eisenbahnverkehr, die durch Mangel an Waggon oder Lokomotive verursacht
worden sind?

Grundsatzlich ja, denn die Bahn haftet flr die vertragsgeméaBe Termineinhaltung.
Allerdings kann die Bahn ein unabwendbares Ereignis geltend machen. Das liegt vor,
wenn die Lieferfristiberschreitung durch Umstédnde verursacht worden ist, die die Bahn
nicht vermeiden und deren Folgen sie nicht abwenden konnte. Dann ist sie von der
Haftung befreit (Artikel 23 Paragraf 2 CIM).

Ein unvermeidbarer und unabwendbarer Schaden bei einem Fahrzeugmangel liegt vor,
wenn betriebsinterne Umsténde, wie zum Beispiel Mangel am Transportfahrzeug
(Konstruktionsfehler) zu einem Brand einer Lokomotive fliihren und es dadurch zu
einer Lieferfristiiberschreitung kommt. Dieser Umstand kann dann flir den Beftérderer
haftungsbefreiend sein. Der Auftraggeber kénnte dann versuchen, gegen den

Verantwortlichen des Konstruktionsfehlers vorzugehen. Das dirfte aber kompliziert
werden.

Wie haftet die Bahn bei Lieferfristiiberschreitungen aufgrund von
Tunnelsperrungen?

Unter Umstanden kann eine unvorhersehbare Sperrung, beispielsweise eines Tunnels,
trotz vorheriger Einholung von Informationen durch den Beférderer ein



unabwendbares Ereignis sein. Daflir kann die Bahn nicht zur Verantwortung gezogen
werden. Das gilt national wie international.

Wie ist die Haftung fiir Lieferfristiiberschreitungen im nationalen
Bahntransport?

Im nationalen Eisenbahntransport ist die Haftung fur Lieferfristiberschreitungen bei
unabwendbarem Ereignis in Paragraf 426 HGB geregelt. Auch hier haftet der nationale
Eisenbahnfrachtfihrer nicht fur die Uberschreitung der Lieferfrist, wenn diese auf
Umstdénden beruht, die der Eisenbahnfrachtfiihrer auch bei groBter Sorgfalt nicht
vermeiden und deren Folgen er nicht abwenden konnte. Dies ist zum Beispiel dann der
FaIII, c\'Nenn etwa der Zugfuhrer plétzlich einen Herzinfarkt oder einen Ohnmachtsanfall
erleidet.

Wie sieht die Haftung bei Lieferfristiiberschreitung mit unabwendbarem
Ereignis Bahn/LKW im Vergleich aus?

Fir den internationalen StraBengiterverkehr enthalt Artikel 17 Absatz III des
Ubereinkommens (iber den Beférderungsvertrag im internationalen
StraBengiterverkehr (CMR) eine scharfere Regelung als die CIM fir die Bahn. Artikel
17 Absatz 3 CMR sagt, dass der Frachtfiihrer sich nicht auf einen Mangel des fur die
Beférderung verwendeten Fahrzeugs oder auf ein Verschulden des Vermieters des
Fahrzeuges berufen kann. Der Frachtfihrer muss bei internationalen Transporten bis
zur Hohe der Fracht haften (Artikel 23 Absatz 5 CMR), im nationalen Verkehr bis zum
Dreifachen der Fracht (Paragraf 431 Absatz 3 HGB).

Wer trdgt bei einem unabwendbaren Ereignis die Beweislast?

Wenn der Beférderer bei einem internationalen Eisenbahntransport den Einwand eines
unvermeidbaren Ereignisses im Sinne von Artikel 23 Paragraf 2 CIM erhebt, muss er
dies beweisen (Artikel 25 CIM).

Wird Schadenersatz pauschal fillig oder sind Nachweise erforderlich?

Der Geschédigte hat die Lieferfristiiberschreitung, den Schaden sowie die Ursache des
Schadens zu beweisen. Denn der Geschadigte muss den Schaden so gering wie
moglich halten oder versuchen, ihn méglichst ganz zu vermeiden. Das muss im Zweifel
auch belegbar sein.

Andert sich die Haftung, wenn die Lokomotive angemietet wurde?

Auch wenn der Beférderer Fahrzeuge angemietet hat, dndert sich die Haftung nicht.
Denn die Verpflichtung aus den Paragrafen 4 und 4a Absatz II Aligemeines
Eisenbahngesetz (AEG), den Betrieb sicher zu fiihren und das Eisenbahnfahrzeug und
das Zubehor in betriebssicheren Zustand zu halten, trifft auch den Beférderer. Somit
kann die Bahn bei Lieferverzogerungen international bis zum Vierfachen der Fracht
und national bis zum Dreifachen der Fracht in Anspruch genommen werden. Der
Schaden ist aber zu belegen. Das kénnen auch Folgeschaden sein, wie
Produktionsstilistand, zwischenzeitlich eingetretener Preisverfall oder Vorhalte- und
Zusatzkosten fir Wartezeiten und Uberstunden.

Kann das EVU bei dem Fahrzeughalter im Haftungsfall Regress nehmen?

Ist das EVU nach der CIM in Anspruch genommen worden, so kann das EVU Regress
beim Fahrzeughalter nehmen. Dies setzt jedoch voraus, dass den Fahrzeughalter ein
Verschulden trifft. Das ist ihm nachzuweisen, zum Beispiel, wenn ein schadhafter
Waggon zur Verfiigung gestellt wird und dieser Wagen Schaden verursacht, wie zum
Beispiel Lieferfristiberschreitung (Artikel 7 Einheitliche Rechtsvorschriften fiir

Vertréage liber die Verwendung von Wagen im internationalen Eisenbahnverkehr -
Cuv).

Was versteht man unter ,, offenem Wagen" im Eisenbahnverkehr?

Offene Wagen im internationalen Eisenbahnverkehr sind solche, die nicht allseits
geschlossen sind. Auch Wagen, die nur mit einer Plane bedeckt oder umhllt sind,
gelten als offene Wagen.

Im nationalen Bereich sieht dies anders aus. Dort sind mit Planen bedeckte Wagen als
geschlossen anzusehen (Paragraf 427 Absatz I Nr. 1 HGB). Dies gilt auch fir den



unabwendbares Ereignis sein. Dafiir kann die Bahn nicht zur Verantwortung gezogen
werden. Das gilt national wie international.

Wie ist die Haftung fiir Lieferfristiiberschreitungen im nationalen
Bahntransport?

Im nationalen Eisenbahntransport ist die Haftung fir Lieferfristiberschreitungen bei
unabwendbarem Ereignis in Paragraf 426 HGB geregelt. Auch hier haftet der nationale
Eisenbahnfrachtfiihrer nicht fir die Uberschreitung der Lieferfrist, wenn diese auf
Umsténden beruht, die der Eisenbahnfrachtfiihrer auch bei groBter Sorgfalt nicht
vermeiden und deren Folgen er nicht abwenden konnte. Dies ist zum Beispiel dann der
FaIII, C;Nenn etwa der Zugfihrer plétzlich einen Herzinfarkt oder einen Ohnmachtsanfall
erleidet.

Wie sieht die Haftung bei Lieferfristiiberschreitung mit unabwendbarem
Ereignis Bahn/LKW im Vergleich aus?

FiUr den internationalen StraBengiterverkehr enthélt Artikel 17 Absatz III des
Ubereinkommens Uber den Beférderungsvertrag im internationalen
StraBenglterverkehr (CMR) eine scharfere Regelung als die CIM fiur die Bahn. Artikel
17 Absatz 3 CMR sagt, dass der Frachtfiihrer sich nicht auf einen Mangel des fir die
Beférderung verwendeten Fahrzeugs oder auf ein Verschulden des Vermieters des
Fahrzeuges berufen kann. Der Frachtfiihrer muss bei internationalen Transporten bis
zur Héhe der Fracht haften (Artikel 23 Absatz 5 CMR), im nationalen Verkehr bis zum
Dreifachen der Fracht (Paragraf 431 Absatz 3 HGB).

Wer tragt bei einem unabwendbaren Ereignis die Beweislast?

Wenn der Beférderer bei einem internationalen Eisenbahntransport den Einwand eines
unvermeidbaren Ereignisses im Sinne von Artikel 23 Paragraf 2 CIM erhebt, muss er
dies beweisen (Artikel 25 CIM).

Wird Schadenersatz pauschal fillig oder sind Nachweise erforderlich?

Der Geschadigte hat die Lieferfristiiberschreitung, den Schaden sowie die Ursache des
Schadens zu beweisen. Denn der Geschadigte muss den Schaden so gering wie
méglich halten oder versuchen, ihn méglichst ganz zu vermeiden. Das muss im Zweifel
auch belegbar sein.

Andert sich die Haftung, wenn die Lokomotive angemietet wurde?

Auch wenn der Beférderer Fahrzeuge angemietet hat, andert sich die Haftung nicht.
Denn die Verpflichtung aus den Paragrafen 4 und 4a Absatz II Allgemeines
Eisenbahngesetz (AEG), den Betrieb sicher zu fiihren und das Eisenbahnfahrzeug und
das Zubehér in betriebssicheren Zustand zu halten, trifft auch den Beférderer. Somit
kann die Bahn bei Lieferverzégerungen international bis zum Vierfachen der Fracht
und national bis zum Dreifachen der Fracht in Anspruch genommen werden. Der
Schaden ist aber zu belegen. Das kénnen auch Folgeschaden sein, wie
Produktionsstilistand, zwischenzeitlich eingetretener Preisverfall oder Vorhalte- und
Zusatzkosten fir Wartezeiten und Uberstunden.

Kann das EVU bei dem Fahrzeughalter im Haftungsfall Regress nehmen?

Ist das EVU nach der CIM in Anspruch genommen worden, so kann das EVU Regress
beim Fahrzeughalter nehmen. Dies setzt jedoch voraus, dass den Fahrzeughalter ein
Verschulden trifft. Das ist ihm nachzuweisen, zum Beispiel, wenn ein schadhafter
Waggon zur Verfligung gestellt wird und dieser Wagen Schéaden verursacht, wie zum
Beispiel Lieferfristiiberschreitung (Artikel 7 Einheitliche Rechtsvorschriften fir
Vertrage Gber die Verwendung von Wagen im internationalen Eisenbahnverkehr -
Cuv).

Was versteht man unter , offenem Wagen" im Eisenbahnverkehr?

Offene Wagen im internationalen Eisenbahnverkehr sind solche, die nicht allseits
geschlossen sind. Auch Wagen, die nur mit einer Plane bedeckt ‘oder umhiillt sind,
gelten als offene Wagen.

Im nationalen Bereich sieht dies anders aus. Dort sind mit Planen bedeckte Wagen als
geschlossen anzusehen (Paragraf 427 Absatz I Nr. 1 HGB). Dies gilt auch fir den




internationalen StraBengiiterverkehr (Artikel 17 Abs. 4 lit a CMR).

Solche offenen Waggons werden beispielsweise fiir den Transport von fabrikneuen
Autos, Stahl und Maschinen benutzt.

Wann haftet die Bahn bei Beforderung im offenen Wagen im internationalen
Eisenbahnverkehr?

Im internationalen Eisenbahnverkehr unterscheidet man hinsichtlich der Haftung drei
Fallgruppen im , Offenen-Wagen-Verkehr": Wagenladungsverkehr, Kombinierter
Verkehr und Transport mit Abdeckung durch den Auftraggeber. Je nach Fall kann die
Haftung der Bahn ausgeschlossen sein.

Was bedeutet das konkret fiir den internationalen Wagenladungsverkehr bei
Schédden?

Im allgemeinen internationalen Wagenladungsverkehr (auBerhalb des kombinierten
oder multimodalen Verkehrs) haftet das EVU wie folgt: Ist im Befdérderungsvertrag und
im Frachtbrief eine Beférderung im offenen Wagen vereinbart und vermerkt, so ist das
EVU von der Haftung befreit, wenn Schaden auftreten, die wegen eines offenen
Wagens entstanden sind. Dazu zéhlen zum Beispiel Schaden durch Witterungseinflisse
(wie Nasse, Hitze, Frost), Schaden durch duBere Einwirkungen mechanischer Art (wie
Hagel, Steinschlag, Beschadigung durch Funkenflug oder Brandstiftung, Graffiti-
Schmierereien oder Berlihrung der Oberleitung).

Eine Offene-Wagen-Gefahr ist jedoch nicht gegeben, wenn fiir das Gut keine
Gefahrerhéhung gegeniiber einem Transport in geschlossenen Wagen vorliegt.
Beispiel: Dreht sich der unter einem Container befindliche, an dem Waggon
festangebrachte Drehrahmen, ist das nicht auf den offenen Waggon zuriickzufihren.
Das kann auch bei einem geschlossenen Waggon vorkommen. Somit erhéht sich die
typische Gefahr eines offenen Wagens nicht (Oberlandesgericht Celle vom 4. Februar
1999, Aktenzeichen 11U238/95). Dann kann die Bahn nicht den Haftungsausschiuss
des offenen Wagens in Anspruch nehmen.

Wie haftet die Bahn beim Diebstahl aus offenen Waggons im internationalen
Verkehr?

Grundsatzlich haftet die Bahn bei Diebstahl aus offenen Waggons nicht, da dieser
Transport in der Form mit dem Auftraggeber so vereinbart wurde. Das gilt, wenn zum
Beispiel fabrikneue Fahrzeuge im offenen Spezialwagen beférdert werden. Wenn dann
ein einzelnes Fahrzeug entwendet wird, haftet die Bahn nicht.

Anders kann es jedoch sein, wenn mehrere Fahrzeuge, also in gréBerer Menge,
gestohlen werden. Dann ist davon auszugehen, dass der Dieb gréBere organisatorische
Anstrengungen unternommen hat und selbst geschlossene Waggons ihn nicht vom
Diebstahl abgehalten héatten. Dann kann die Bahn die Offene-Wagen-Gefahr nicht
mehr als Haftungsausschluss geltend machen (Art. 25 Abs. III CIM). Das EVU haftet
dann nach den Ublichen Entschadigungsbestimmungen mit 17 Sonderziehungsrechen
(rund 20 EUR pro kg fehlende Bruttomasse) gemaB Artikel 30 Paragraf 2 CIM.

Wie haftet die Bahn beim Diebstahl von Containern/Wechselbriicken aus
offenen Waggons im internationalen Verkehr?

Wird das Gut in intermodalen Transporteinheiten wie Containern, Wechselbriicken oder
Sattelaufliegern oder in geschlossenen StraBenfahrzeugen, die auf offenen
Eisenbahnwagen beférdert werden, transportiert, so gilt die Haftungsbefreiung fir die
Bahn wegen der Offenen-Wagen-Gefahr nicht. Fiir den potenziellen Dieb ist nicht
erkennbar, was in dem Behadltnis transportiert wird. Deshalb haftet grundsdtzlich der
Befdrderer fur Verlust aus diesen Behaltnissen.

Wenn die Transporteinheit defekt ist und beispielsweise Nadsse oder andere
Wettereinflisse Schaden hervorrufen, kann die Bahn die Offene-Wagen-Gefahr
einwenden und sich von der Haftung befreien.

Erleiden die intermodalen Transporteinheiten oder die StraBenfahrzeuge auf offenen
Eisenbahnwagen selbst Schaden (wie zum Beispiel Graffiti-Schmierereien), so
unterliegen sie der Offenen-Wagen-Gefahr. Die Bahn haftet nicht dafur.



Kann die Offene-Wagen-Gefahr von der Bahn geltend gemacht werden, wenn
das Gut mit Decken im internationalen Verkehr abgedeckt ist?

Deckt der Absender das Gut mit Decken im offenen Wagen ab, so ist die Offene-
Wagen-Gefahr hierdurch nicht ausgeschlossen. Zu beachten ist demnach, dass die
Beférderung mit Decken im offenen Wagen mit der Beférderung im offenen Wagen
ohne Decken rechtlich gleichgestelit ist. Die Bahn ist von der Haftung befreit.

Schlagworte: CIM CMR Bahn offene Wagen Lieferfristiiberschreitung

Schreiben Sie uns Ihren Kommentar!




