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Spuren der globalen Krise/ Auf einen Blick:
Erwartungen brechen ein altes und neues Recht
Zur Haftung beim Wirtschaftspartner
Warentransport im Gesprach

Wo lauern Fallstricke? IHK-Empfang anlasslich

der Leipziger Zuliefermesse
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NICHT INS SCHLEUDERN GERATEN!

/Zur Haftung beim
Warentransport

Wer Waren versendet oder transportiert, muss eine Reihe von Vorschriften beachten.
Dies vor allem, um sich fiir den Fall eines Schadens so gut wie moglich abzusichern.
Wer haftet wann, wofiir und in welcher Hohe? Und wo lauern Fallstricke?

Rechtsanwalt Kay Stolle

Fachanwalt fir Transport- und Speditionsrecht
Vorsitzender des Ausschusses Transport- und
Speditionsrecht der Rechtsanwaltskammer Sachsen

www.kanzlei-transportrecht.de

Zentrale Figur im Frachtrecht ist
der Frachtfiihrer. Das ist derjenige, der
durch den Frachtvertrag verpflichtet
wird, das Gut zu befordern. Die Parteli,
die den Frachtfiihrer beauftragt, ist der
Absender. Empfinger ist derjenige, an
den das Gut abzuliefern ist.

Absender haftet bis zur

Ubernahme

Grundsitzlich endet der Haftungs-
bzw. Obhutszeitpunkt des Absenders
mit der Ubernahme des Frachtgutes.
Dazu gehort der Wille des Frachtfiih-
rers oder seines Vertreters, das Gut zu
tibernehmen. Die Verladung der Fracht

— und spiter auch die Entladung — ob-
liegt dem Absender. Dieser haftet daher

fiir Schiden, die durch eine fehlerhafte

Ladung entstanden sind — etwa, wenn
Waren nicht ausreichend verstaut, befes-
tigt oder falsch gestapelt wurden.

Es gibt jedoch Fille, in denen den

Frachtfithrer ein Mitverschulden trifft.
Das Oberlandesgericht (OLG) Bremen
hat entschieden: Wenn ein Lastkraft-
fahrer vor dem Antritt der Fahrt von
sich aus fehlerhatt Sicherungsgurte an
der Ware befestigt, um die Ladung bes-
ser zu sichern, trifft ihn bei Ware, die
durch einen Unfall beschidigt wurde,
ein Mitverschulden (Urteil vom 8. Fe-
bruar 2007, Az.: 2 U 89/04). Autgrund
seines Eingreifens hat der Fahrer nach
Auftassung des OLG die Verantwort-
lichkeit fiir die mangelhafte Verladung
tibernommen.

Frachtfuhrer haftet nach Verladung

Die Obhut des Frachtfithrers be-

ginnt, wenn die Verladung beendet ist.

Der Frachtfiihrer haftet dann grundsitz-

lich fiir den Verlust sowie die Beschadi-
gung der Ware oder fiir die Uberschrei-
tung der Lieferfrist. Diese Haftung ist
verschuldensunabhingig, das heifS,
dem Frachtfithrer muss kein Verschul-
den nachgewiesen werden. Zu beachten
ist jedoch, dass die Haftungshohe be-
schrankt ist. Der Haftungshochstbetrag
belauft sich bei Verlust oder Beschadi-
gung auf 8,33 Sonderziehungsrechte
(SZR), umgerechnet rund zehn Euro
pro Kilo. Bei Lieferfristiiberschreitung

betrigt der Haftungshochstbetrag das
Dreifache der Fracht (§ 431 HGB).

Nach § 435 HGB gelten die gesetzli-

chen und vertraglich vereinbarten Hatf-
tungsbefreiungen und -begrenzungen in
folgendem Fall nicht: Der Schaden muss
auf eine Handlung oder ein Unterlassen
zuriickzufithren sein, die der Frachtfiih-
rer vorsitzlich oder leichtfertig begangen
hat und in dem Bewusstsein, dass ein
Schaden mit Wahrscheinlichkeit eintre-
ten werde. Unter Leichtfertigkeit ist die
erhebliche Verletzung grundlegender,
auf der Hand liegender Sorgfaltspflich-

ten zu verstehen.

So wird beispielsweise ein grobes Or-
ganisationsverschulden —angenommen,
wenn folgende Voraussetzungen erfiillt
sind:

— Der Geschidigte muss plausible An-
haltspunkte fiir ein schweres Verschul-
den des Frachtfiihrers vortragen.

— Dem Frachtfithrer gelingt es nicht,
den Organisationsablauf in seinem
Betrieb detailliert darzulegen und in
zumutbarer Weise darzustellen, dass
er verlisslich ineinandergreifende und
funktionierende Sicherungsmafnah-
men organisiert hat, um den Verlust
oder die Beschidigung von Giitern zu
verhindern.
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Frachtfiihrer ist von

der Haftung befreit

Bei bestimmten Haftungsausschluss-
griinden kann sich der Frachtfiihrer von
seiner Haftung befreien. Zum Beispiel,
wenn Gefahren im Bereich des Absen-
ders verursacht worden sind: Weil das
Gut vom Absender ungeniigend ver-
packt oder die Frachtstiicke durch den
Absender ungeniigend gekennzeichnet
worden sind (§ 427 Abs. | HGB). Der
Absender sollte daher ein besonde-
res Augenmerk auf die Verladung und
Kennzeichnung der Verpackung haben.

Die Haftung des Frachtfiihrers kann
durch ein Mitverschulden des Absenders

oder des Empftingers gemildert werden
— etwa, wenn das Verhalten des Emp-
fingers oder des Absenders den Schaden
mitverursacht hat. Den Absender trifft
beispielsweise ein erhebliches Mitver-
schulden, wenn er es unterlisst, dem
Frachtfithrer mitzuteilen, dass die Ware

besonders wertvoll ist, obwohl er weifs,
dass der Frachtfithrer sonst andere Si-
cherungsvorkehrungen getroffen hitte.
Grundsitzlich erlischt die Obhuts-
pflicht des Frachtfiihrers mit der Ent-
ladung. Darunter ist zu verstehen, dass
der Absender nach dem Zeitpunkt, zu
dem der Frachtfiihrer das Gut abliefert
— also zur Entgegennahme bereitstellt
— die Ware von der Ladefliche nimmrt.
Das Absenken der Ladefliche eines Last-
wagens und das Losen von Spanngurten
sind dagegen noch Teil der Beforderung

und gelten nichrt als Entladung.

Probleme beim Palettentausch

Auch nachdem die Ware beim Emp-
fainger abgeladen worden ist, kann es
rechtliche Probleme geben. Ist das Gut
auf Paletten angeliefert worden, kommt
es in der Regel zu einem sogenannten
Palettentausch. Das bedeutet, der Emp-
fainger der Ware gibt dem Frachtfiihrer
die gleiche Anzahl an empfangenen Pa-

letten zurlick. Hiuhg hat der Empfin-
ger allerdings keine Tauschpaletten zur

Verfiigung.

Um sicherzustellen, dass der Absen-
der auf jeden Fall Paletten zurtickerhilt,
schliefSt dieser hiufig eine Paletten-
tauschvereinbarung mit dem Frachtfiih-
rer. Diese verpflichtet den Frachtfiihrer,
dem Absender Paletten zuriickzugeben,
und zwar in der Regel auch dann, wenn
er vom Empfinger keine Tauschpaletten
erhalten hat.

Fihrt der Frachtfithrer die Paletten

innerhalb einer Frist nicht zuriick, muss
er fiir jede Palette Schadensersatz leisten.
Dabei kann es schnell um mehrere tau-
send Euro gehen. Allerdings enthalten
solche Palettentauschvereinbarungen in
der Praxis nicht selten rechtliche Fehler
und sind unwirksam. Das kann zur Fol-
ge haben, dass der Absender erhebliche

Summen zurtickerstatten muss.
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